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สัปดาหความปลอดภัยทางถนนโลกคร้ังท่ี 8 ขององคการสหประชาชาติ 

การเสวนาผานระบบออนไลน  

“ถนนเมืองไทยจะปลอดภัยไดอยางไร  : เพ่ือใหคนเดินเทา นักปนจักรยาน และ ยานยนตไดใชพ้ืนท่ีรวมกัน?  

“Transforming and Harmonizing Road Safety in Thailand” 

Shared Spaces for Children, Pedestrians, Cyclists, and Vehicle.  

 

วันท่ี   วันพฤหัสบดี ท่ี 15 พฤษภาคม 2568 เวลา 13:00 – 15: 00 น. (ตามเวลากรุงเทพฯ) 

ภาคีเครือขาย กระทรวงสาธารณสุข สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส) ยูนิเซฟ ประเทศไทย สภาเด็กและเยาวชน 

ThaiRAP จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั มูลนิธิสถาบันการเดินและการจกัรยานไทย และ ไทยพีบีเอส 

 

Webinar: https://who.zoom.us/j/95762499139 

Passcode:  8unrsw@15 

 

 

กลุมเปาหมาย หนวยงานระหวางประเทศ ระดับประเทศ และระดับพ้ืนท่ี ผูเช่ียวชาญ นักวิชาการ ผูใชถนน ผูกำหนดนโยบาย  

ผูปฏิบัติการ เยาวชน ผูปกครอง ภาคีเครือขายดานความปลอดภัยทางถนน สื่อ และประชาชนท่ัวไป 

ภาษา ภาษาไทยและอังกฤษ (สามารถรบัฟงเสียงภาษาไทยและอังกฤษไดในชองทางลามของ Webinar) 

 

การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุหลักของการเสยีชีวิตและความพิการท่ัวโลก โดยมผีูเสียชีวิตเกือบ 1.2 ลานคนและบาดเจ็บมากถึง 

50 ลานคนในแตละป  นอกจากน้ี อุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุการเสียชีวิตอันดับหน่ึงของคนหนุมสาวอายุ 5-29 ป ท่ัวโลก มากกวา 1 ใน 4 ของ

การเสยีชีวิตเกิดข้ึนในกลุมคนเดินเทาและนักปนจักรยาน  

เมื่อการเดินและการปนจกัรยานมีความปลอดภัย วิธีการเดินทางและการขนสงนีส้ามารถชวยใหผูคนมีสขุภาพดี เมืองมีความย่ังยืน และ

สังคมมีความเทาเทียมกัน นโยบายสงเสริมท้ังการเดินและการปนจกัรยานในประเทศตาง ๆ พบวา มจีำนวนประเทศนอยกวา 1 ใน 3 ของ

ประเทศท่ัวโลก เทาน้ัน อยางไรก็ตาม การเดินและการปนจักรยานสามารถสงผลดตีอสุขภาพและสิ่งแวดลอม โดยลดโรคหลอดเลือดหวัใจและ

ปอด โรคมะเร็ง และเบาหวาน รวมถึงชวยลดมลพิษทางอากาศและเสียง วิธีการเดินทางเชนน้ียังชวยใหเกิดการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืน หมายถึง

เมืองท่ีสรางข้ึนเพ่ือความเปนอยูท่ีดีของมนุษยและสิ่งแวดลอม และสงเสริมการเช่ือมโยงทางสังคม การเดินและการปนจักรยานท่ีปลอดภัยยังชวย

https://who.zoom.us/j/95762499139
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สงเสริมสังคมท่ีมีความเทาเทียมกันมากข้ึน ซึ่งผูคนทุกระดับช้ัน ท้ังทางเศรษฐกิจและสังคม สามารถเขาถึงการเดินทางรูปแบบน้ีได อยางเทาเทียม

กัน นอกจากน้ีการเดินและการปนจักรยานยังเปนสวนสำคัญของการเพ่ิมระบบการขนสงท่ีหลายหลาย นอกจากน้ีการเดินทางรูปแบบน้ียงัอยู

ภายในแผนระดับโลกสำหรบัทศวรรษแหงการดำเนินการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน ป 2021-2030 คาดการณวาในป 2030 ประมาณ 70% 

ของประชากรโลกจะอาศัยอยูในเขตเมือง ดังน้ันเมื่อมีความตองการการเคลื่อนยายท่ีเพ่ิมข้ึน ก็จะทำใหระบบการขนสงลนหลามมากข้ึน 

โดยเฉพาะระบบท่ีตองพ่ึงพายานพาหนะสวนตัวอยางมาก  การเดิน การปนจักรยาน และการขนสงสาธารณะจึงเปนสวนสำคญัของระบบการ

ขนสงหลากหลาย ระบบดังกลาวจะชวยเพ่ิมประสิทธิภาพการผสมผสานระหวาง การขนสงท่ีใชเครื่องยนต และไมใชเครื่องยนต เพ่ือใหมั่นใจไดวา 

เราสามารถเขาถึงการเคลื่อนยายอยางเทาเทียมกันสำหรับทุกคน โดยสนับสนุนการขนสงท่ีปลอดภัย ราคาไมแพง เขาถึงได และยั่งยืน 

 

จำนวนผูเดินเทาและผูขีจ่ักรยานท่ีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน มีจำนวนมากถึง 1 ใน 4 ของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท้ังหมด 

ตามรายงานสถานะความปลอดภยัทางถนนท่ัวโลกป 2023 ผูเดินเทาและผูข่ีจักรยานมีจำนวนประมาณ 21% และ 5% ตามลำดบั และอัตราการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมีจำนวนถึง 1.19 ลานรายตอป ซึ่งคิดเปนเกือบ 310,000 รายตอป ในชวงทศวรรษท่ีผานมา (2011-2020) การ

เสียชีวิตของผูเดินเทาลดลงเล็กนอย ในขณะท่ีการเสียชีวิตของผูข่ีจักรยาน  ยังคงท่ี อยางไรก็ตาม ยังมคีวามแตกตางอยางมีนัยสำคญัในแตละ

ภูมิภาคอีกดวย ตัวอยางเชน การเสียชีวิตของผูเดินเทาเพ่ิมข้ึน 42% ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต และการเสยีชีวิตของผูข่ีจักรยานเพ่ิมข้ึน 

50% ในภูมิภาคยุโรป และ 88% ในภูมิภาคแปซิฟกตะวันตก โครงการประเมินโครงสรางถนนระหวางประเทศ  (The International Road 

Assessment Programme) ระบุวาการจัดอันดับถนน 3 ดาวหรือดกีวาน้ัน  ออกแบบใหสำหรับกลุมผูเดินเทา 21% ของถนน และผูข่ีจักรยาน 

23% ของถนน  

 

ในโอกาสสัปดาหความปลอดภัยทางถนนโลกครั้งท่ี 8 ของสหประชาชาติเปนโอกาสท่ีดีใหเกิดการรวมรณรงคการดำเนินการในระดับชาตแิละระดับ

ทองถ่ิน เพ่ือใหการเดินและการปนจักรยานปลอดภัย โดยเนนการทำงานอยางเปนรูปธรรม โดยเฉพาะอยางการดำเนินโดยทุกภาคสวน และภาคี

เครือขาย เชน ภาครัฐบาล หนวยงานระหวางประเทศ ภาคประชาสังคม ธุรกิจ และโรงเรียน  การดำเนินการเหลาน้ีจะชวยสงเสริมและอำนวย

ความสะดวกในการเปลี่ยนไปใชการเดินและการปนจักรยาน ซึ่งเปนรูปแบบการขนสงท่ีทำใหสุขภาพด ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ยั่งยืน และมีขอ

ไดเปรียบทางเศรษฐกิจมากกวา นอกจากน้ียังจะมีสวนชวยโดยตรงและโดยออมตอการบรรลุเปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืนหลายประการ  

 

ดังน้ันองคการอนามัยโลกประจำประเทศไทย รวมกับ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข กองทุนสนับสนุนการสรางเสรมิสุขภาพ (สสส) 

ThaiRAP จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั ยูนิเซฟ ประเทศไทย แผนงานความรวมมือระหวางรัฐบาลไทยและองคการอนามัยโลกดานความปลอดภัย

ทางถนน มูลนิธิสถาบันการเดินและการจักรยานไทย สภาเด็กและเยาวชนแหงประเทศไทย ภาคประชาชน และภาคเีครือขายในประเทศไทย จึง

จัดใหมีกิจกรรมเน่ืองในสัปดาหความปลอดภัยทางถนนแหงสหประชาชาติ  (UN Global Road Safety Week) ระหวางวันท่ี 12-18 พฤษภาคม 

2568  โดยในประเทศไทยจดัใหมีกิจกรรมเสวนาออนไลน เร่ืองความปลอดภัยของผูเดินเทา จักรยาน และยานยนต ทุกกลุมผูใชถนนรวมกนั 

รวมถึงกลุมเปาะบาง ท่ีไดรับผลกระทบอยางมากโดยเฉพาะ กลุมเด็กและเยาวชน ในวันท่ี 15 พฤษภาคม 2568 เวลา 13:00-15:00 น.   

ดังรายละเอียดกำหนดการดังน้ี  
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ดำเนินรายการโดย 

  คุณนิตยา กีรติเสริมสิน ผูสื่อขาว จาก ไทยพีเอส 

 

ผูเขารวมเสวนา และกำหนดการ 

เวลา/ลำดบั ผูเสวนา  ภาพถาย ประเด็นการTalk scope 

13:00-13:05 

(5 นาที) 

 

นายแพทยจอส ฟอนเดลาร 

ผูแทนองคการอนามัยโลกประจำประเทศ

ไทย  

 

กลาวเปดงานเสวนา 

เน่ืองในสัปดาหความปลอดภัยทางถนน

โลกครั้งท่ี 8 ขององคการสหประชาชาติ 

แผนระดับโลกเพ่ือความปลอดภยัทาง

ถนน: มุงสูการขนสงทางบกท่ีปลอดภัย

สำหรับทุกคน 

13:05-13:10 

(5 นาที) 

นายแพทยพงศเทพ วงศวัชรไพบูลย 

ผูจัดการ กองทุนสนับสนุนการสรางเสริม

สุขภาพ (สสส)  

 

วิสัยทัศนของสำนักงานกองทุนสนับสนุน

การสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) เก่ียวกับ

ความปลอดภัยทางถนน 

ThaiHealth’s vision for Road Safety.  

13:10-13:25 

(15 นาที) 

ศ.ดร. เกษม ชูจารุกุล   

รองคณบดีคณะวิศวกรรมศาสตร และ

ผูจัดการศูนย ThaiRAP   

 

ความปลอดภัยของโครงสรางพ้ืนฐาน

สำหรับคนเดินเทาและนักปนจักรยานเพ่ือ

การขนสงทางบกท่ีปลอดภยัสำหรบัทุกคน 

Safe Infrastructure for pedestrians 

and cyclists ,towards safe land 

transport for all. 

13:25-13:40 

(15 นาที) 

ดร. ศิลป ไวยรัชพานิช 

กรรมการมลูนิธิสถาบันการเดินและการ

จักรยานไทย  

 

 

 

  

มุมมองถนนท่ีปลอดภัยสำหรับการเดิน

และการปนจักรยานเพ่ือการขนสงทางบก

ท่ีปลอดภัยสำหรับทุกคน 

Viewpoint from Road Users on 

Walking and Cycling towards safe 

land transport for all. Safe road 

use. 
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เวลา/ลำดบั ผูเสวนา  ภาพถาย ประเด็นการTalk scope 

ถนนปลอดภัย ชีวิตปลอดภัย เพ่ือปกปองเด็กจากภัยเงียบใกลตัว 

"Road Safety: Protecting Our Children from Silent Killers" 

13:40-13:55 

(15 นาที) 

นายแพทยพงศเทพ วงศวัชรไพบูลย 

ผูจัดการ กองทุนสนับสนุนการสรางเสริม

สุขภาพ (สสส)  

 

โครงการของ ThaiHealth เพ่ือความ

ปลอดภัยทางถนนสำหรับเด็กและเยาวชน 

ThaiHealth’s initiatives for Road 

Safety in Children and Young 

People  

13:55-14:10 

(15 นาที) 

 

 

ดร. ปญณ  จันทรพาณิชย 

รองผูอำนวยการกองปองกันการบาดเจ็บ 

และนักวิชาการสาธารณสุขชำนาญพิเศษ  

กองปองกันการบาดเจ็บกรมควบคุมโรค 

กระทรวงสาธารณสุข 

  

โครงการ Thai Safe YOUTH  

ถนนปลอดภัย ชีวิตปลอดภยั เพ่ือปกปอง

เด็กจากภยัเงียบใกลตัว 

Thai Safe YOUTH Project: Protecting 

Our Children from Silent Killers. 

14:10-14:25 

(15 นาที) 

 

 

คุณศิรริัฐ ชุณศาสตร 

ผูเช่ียวชาญงานพัฒนาวัยรุน 

ยูนิเซฟ ประเทศไทย 

 

มุมมองของ UNICEF เก่ียวกับการเพ่ิม

ความปลอดภัยทางถนนสำหรับเดก็: 

ปกปองเด็กจากภัยเงียบใกลตัว 

UNICEF's perspectives on increasing 

road safety for children: Protecting 

Our Children from Silent Killers 

14:25-14:40 

(15 นาที) 

 

 

นางสาวนดา บินรอหมี 

อดีตประธานสภาเด็กและเยาวชนแหง

ประเทศไทย และท่ีปรึกษาสภาเดก็และ

เยาวชนแหงประเทศไทย 

 

 

มุมมองของเยาวชนตอการขนสงท่ี

ปลอดภัยสำหรับทุกคน 

YOUTH perspective towards safe 

transport for all 

14:40 – 15:00 ถามตอบ 

ปดการเสวนา 

  

  

 


