
ทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน 
2021- 2030



• ประกาศใหป 2021-2030 เปนทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน;

• โดยกําหนดเปาหมายลดอัตราการเสยีชวิีตจากอุบัติเหตุทางถนนลงรอยละ 50 ภายในป 2030

• มอบหมายให องคการอนามัยโลก และ คณะกรรมาธกิารระดับภูมิภาคของสหประชาชาติ (UN 
Regional Commission) รวมมือกับ ความรวมมือดานความปลอดภัยทางถนนของ
สหประชาชาติ (UN Road Safety Collaboration) จัดทําแผนของทศวรรษแหงความ
ปลอดภัยทางถนน 2021- 2030

ความเปนมา
มติที่ 74/299 รับรองโดยสมัชชาใหญแหงสหประชาชาติเม่ือวันที่ 31 สิงหาคม 2020:
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ลดการเสียชีวิตและการบาดเจ็บไดอยางนอย 50%

• เรียกรองใหทุกประเทศลงมือทํา เนนความ
เรงดวนในการดําเนินการและเนนยํ้าวาการลง
มือทําน้ันเปนเรื่องที่เปนไปได

• สรางแรงบันดาลใจและเปนแนวทางใหกับ
ประเทศตางๆ ในการพัฒนาและดําเนินการ
ตามแผนงานที่ปรับใหเขากับบริบททองถิ่น

วัตถุประสงคของแผน



• การออกแบบระบบที่ปลอดภัย (Safe System) ไมเพียงแตตองคิดคํานึงถึงความผิดพลาดของมนุษย
เทานั้น แตยังตองมีความเทาเทียมและตอบสนองตอความตองการของผูใช/ประชากรดวย

• ความปลอดภัยทางถนนเปนความรับผิดชอบรวมกนั โดยตระหนักถึงบทบาทของภาครัฐตลอดจน 
องคกรภาคีเครือขายที่มิใชรัฐ (non state actors)

• การเดินทาง (Mobility) และการขนสง (Transport) มีการปรับปรุงและพัฒนาอยางตอเนื่องและการ
ปรับปรุงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยไมใชอะไรที่ทาํเพยีงครัง้เดียว แตเปนกระบวนการที่ตอเนื่อง

หลักการสําคัญของแผน



องคประกอบของแผน (Elements of the Plan)

วิสัยทัศนสําหรับแผนระดับโลก ขอเสนอแนะเพ่ือการดําเนินการ
สิ่งจําเปนสําหรับการดําเนินการ

ความปลอดภัยทางถนนเปนความรับผิดชอบรวมกัน การติดตามและประเมินผล



ตองทําอะไร (What to do): สิ่งที่จําเปนตองดําเนินการ (areas for action)

Multimodal transport & 
land-use planning

Safe road infrastructure

Safe vehicles

Safe road use
Post-crash response

โครงสรางพ้ืนฐานของ

ถนนปลอดภัย

การสัญจรหลายรูปแบบ 

การวางแผนการใชที่ดินและ

ผังเมือง

การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ

ยานพาหนะปลอดภัย

การใชถนนอยางปลอดภัย



ระบบการสัญจรหลายรูปแบบ และ การวางแผนการใชที่ดิน
• คาดการณไววากอนสิ้นป 2030 ประมาณรอยละ 70 ของประชากรโลกจะ อาศัยอยู

ในเขตเมือง ดวยเหตุนี้ ความตองการในการใชระบบการเดินทางและขนสงในเขต

เมืองจะเพ่ิมขึ้น จนเกินขีดความสามารถในการรองรับของการเดินทางรูปแบบเดิมที่

สวนใหญพ่ึงพาหนะสวนตัว เชน รถยนตและรถจักรยานยนต

• การสัญจรหลายรูปแบบและการวางแผนการใชที่ดินและผังเมือง จะชวยใหเกิดความ

สมดุลที่เหมาะที่สุดระหวางการเดินทางที่ใชเครื่องยนต และไมใชเครื่องยนต ซ่ึงจะทํา

ใหมีการเขาถึงอยางปลอดภัยและเทาเทียม

• การลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานและนโยบายการพัฒนาความปลอดภัย ทั้งจากปญหา

จราจรและอาชญากรรม โดยเฉพาะความปลอดภัยที่เหมาะสมสําหรับทุกเพศ คือ

ขอกําหนดเบื้องตนที่ตองดําเนินการกอน เพ่ือสงเสริมระบบการสัญจรหลายรูปแบบ

และการสัญจรที่สงเสริมกิจกรรมทางกาย (active mobility)

Multimodal transport & 
land-use planning

การสัญจรหลายรูปแบบ 

การวางแผนการใชที่ดิน

และผังเมือง



โครงสรางพื้นฐานของถนนปลอดภัย

• โครงสรางพ้ืนฐานของถนน จําเปนตองวางแผน ออกแบบ กอสราง และ

บํารุงรักษา เพ่ือใหสามารถรองรับวิธีการเดินทางหลายรูปแบบรวมถึงการลดความ

เสี่ยงสําหรับผูใชถนนทุกคน

• มาตรฐานของโครงสรางพ้ืนฐานเปนขอกําหนดที่จําเปน ครอบคลุมความปลอดภัย

ของคนเดินถนน ผูใชจักรยาน ผูใชรถจักรยานยนต ผูโดยสารยานพาหนะสวนตัว 

ผูใชบริการขนสงสาธารณะ ผูประกอบธุรกิจขนสง และผูใชบริการขนสงประเภท

อื่นๆ

• โครงสรางพ้ืนฐานออกแบบตามหลักการเหตุผล เพ่ือชวยจัดการความเร็วใหเกิด

ความปลอดภัยสําหรับผูใชถนนทุกคน เชน การจํากัดความเร็ว ณ จุดเปลี่ยนจาก

ถนนนอกเขตเมือง ที่มีความเร็วสูงเขาสูถนนในเขตเมืองที่มีความเร็วตํ่ากวา และ

ปายเตือนการซอมสราง บํารุงถนน

Safe road infrastructure

โครงสรางพ้ืนฐานของ

ถนนปลอดภัย



ยานพาหนะปลอดภัย

• การปรับปรุงความปลอดภัยของยานพาหนะ อาจออกแบบโดยผสมผสานคุณสมบัติ
ตางๆ ไวเพ่ือเลี่ยงการชน หรือ ลดความเสี่ยงบาดเจ็บของผูโดยสารและผูรวมใช
ถนนเม่ือเกิดอุบัติเหตุ

• รัฐบาลควรจัดทํามาตรฐานขั้นพ้ืนฐานดานความปลอดภัยของยานยนต  ผานการ
ออกเปนกฎหมาย ซ่ึงครอบคลุมยานพาหนะทุกประเภท รวมถึง ยานพาหนะใน
ทองถิ่นที่ใชกันต้ังแตด้ังเดิมทุกประเภท และยานพาหนะแบบไมเปนทางการที่
แพรหลายในหลายประเทศดวย 

• นอกจากการดําเนินการดานกฏระเบียบแลว รัฐบาลควรสนับสนุนการจัดทําขอมูล
ความปลอดภัยของรถยนต สําหรับผูบริโภคผานโปรแกรมการประเมินรถยนตใหม
(NCAP) ซ่ึงไมมีความเกี่ยวของกับบริษัทผูผลิตรถยนต

Safe vehicles

ยานพาหนะปลอดภัย



การใชถนนอยางปลอดภัย

• กฎหมายจราจรมีสวนสําคัญในการควบคุมพฤติกรรมของผูใชถนน อยางไร  ก็ตาม กฎหมาย
เหลานี้ตองมีการบังคับใชอยางเครงครัด และตองกําหนดบทลงโทษที่เหมาะสมเพ่ือยับยั้งการ
ละเมิดกฎหมายจราจรทางบก 

• ความปลอดภัยในยานพาหนะและการออกแบบโครงสรางพ้ืนฐานของถนนลวนมีผลตอ
พฤติกรรมของผูใชถนน จึงควรคํานึงถึงผูใชถนนทุกกลุม มุงออกแบบใหการใชงานงายที่สุด 
และเขาใจงายที่สุดเพ่ือความปลอดภัยสูงสุด

• การใชถนนอยางปลอดภัยสามารถสรางแรงจูงใจใหผูขับขี่ปฏิบัติตามกฎหมาย โดยผานการ
คิดเบี้ยประกันตามประวัติการขับขี่ รวมถึงแนวปฏิบัติในการจางงานของพนักงานขับรถ เชน 
การจํากัดชั่วโมงการขับขี่ และ การใชอุปกรณจํากัดความเร็ว

Safe road use

การใชถนนอยางปลอดภัย



การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ

• ผูบาดเจ็บควรไดรับการดูแลรักษาแบบบูรณาการอยางเหมาะสม และการประสาน
ความชวยเหลืออยางเปนระบบโดยเร็วที่สุดหลังเกิดอุบัติเหตุ

• การอบรมอาสาฉุกเฉินชุมชน (Community first-responder) ควรไดรับการ
สนับสนุนเพ่ือใหเขาถึงอุปกรณชวยชีวิตขั้นพ้ืนฐานไดภายในเวลาที่เหมาะสม 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในพ้ืนที่ที่มีบริการรักษาพยาบาลขั้นพ้ืนฐานไมมากนัก และการ
ตอบสนองหลังเกิดเหตุกินเวลานานเกินไป

• ควรจัดใหมีระบบสนับสนุนที่ตอบสนองชวยเหลือทุกดานสําหรับผูประสบอุบัติเหตุและ
ครอบครัว รัฐบาลควรพัฒนระบบการสืบสวนอุบัติเหตุโดยทีมสหวิชาชีพ ใหเปนไป
อยางยุติธรรม

Post-crash response

การตอบสนอง

หลังเกิดอุบัติเหตุ



ทําอยางไร (How to do it) : กลวิธีดําเนินการ (implementation)

Financing

Legal Frameworks
กรอบกฎหมายและการ

บังคับใชกฎหมาย
การพัฒนาศักยภาพ

มุมมองทางเพศ การใชเทคโนโลยี
มุงเนนประเทศรายไดต่ําและ

ปานกลาง

เงินทุน

การจํากัดความเร็ว
Speed Management Capacity Development

Technologies
Gender Perspectives

Focus on Low- and 
Middle-Income Countries



การสนับสนุนทางการเงิน (Financing)

• การลงทุนระยะยาวอยางยั่งยืนสําหรับการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของถนนปลอดภัยและมาตราการ
ตางๆ ที่จะชวยยกระดับความปลอดภัยทางถนน

• แหลงเงินทุนที่ยั่งยืน งบประมาณกลางจากภาครัฐ และหนวยงานปกครองสวนทองถิ่น คาธรรมเนียมที่
เก็บจากผูใชถนน การจัดเก็บภาษีจากภาคเอกชน เงินสวนเกินจากระบบประกันภัยของรัฐ คาปรับ
จราจร และพันธบัตรเพ่ือสังคม (social impact bonds)

• การจัดต้ังกองทุนที่สนับสนุนเงินทุนระยะสั้น (Short-term bridging funds) อาจจะมาจากสถาบัน
ใหกูยืมเงินแบบพหุภาคี เงินสนับสนุนจากภาคเอกชน   การระดมทุนจากการจําหนายสินคา หนวยงาน
ผูใหทุนระหวางประเทศ และเงินบริจาคเพ่ือการกุศลจากมูลนิธิและบุคคล

Financing

เงินทุน



กรอบกฎหมาย (Legal Frameworks)

• ตราสารทางกฎหมายวาดวยความปลอดภัยทางถนนของสหประชาชาตเิปนรากฐานสําคัญใหประเทศ
ตางๆ ในการปรับกรอบและระบบกฎหมายภายในประเทศ ที่จะเกื้อหนุนความปลอดภัยทางถนนและชวย
ระบบการจราจรทางถนนระหวางประเทศ

• อนุสัญญาตางๆ เชน อนุสัญญาวาดวยการจราจรทางถนน ป ค.ศ. 1968
อนุสัญญาวาดวยเคร่ืองหมายและสัญญาณจราจรทางถนน ป ค.ศ. 1968
ขอตกลงวาดวยการใชเงื่อนไขการตรวจสอบทางเทคนิคสําหรับยานพาหนะติดลอและการรับรองการ
ตรวจสอบยาพนะตดิลอ ป ค.ศ.1977
ขอตกลงวาดวยการกาํหนดระเบียบกฎระเบียบทางเทคนิคสากลสําหรับยานพาหนะตดิลอ รวมทั้ง
อุปกรณและชิ้นสวนที่ตดิตัง้และ/หรือใชไดในยานพาหนะตดิลอ ป ค.ศ. 1998 และขอตกลงวาดวยการ
ขนสงสินคาอันตรายทางถนนป ค.ศ. 1957

• ภายหลังการเขารวมภาคีในสัญญาและขอตกลง หรือสนธิสัญญาระหวางประเทศ ควรจะถูกแปลงเปน
กฎหมายระดับชาติและระดบัภูมิภาค เพื่อใหกฎหมายและระบบมีผลในทางปฏิบตัิและถกูนาํไปบังคับใช
โดยหนวยงานตาํรวจจราจรและหนวยตรวจสอบการจราจรโดยรวม

Legal Frameworks

กรอบกฎหมาย



การจํากัดความเร็ว (Speed Management)

• การจัดการความเร็วเปนเรือ่งที่สาํคญัและเปนแนวปฏิบัติที่มีประสทิธิผล
มากในการดําเนินงานตามวิถีแหงระบบที่ปลอดภัย (Safe System 
Approach)

• การจัดการความร็วที่เหมาะสมไมเพียงมีผลโดยตรงในการลดโอกาสการ
เกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงเทานั้น แตยังมีผลตอประสิทธิผลของ
มาตรการความปลอดภัยอ่ืนๆ ดวย

• มาตรการจัดการความเร็วอาจจะถูกนําไปพิจารณาตอการดําเนนิงานดาน
ความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงครอบคลมุถึงการออกแบบทางวิศวกรรมทาง
ถนน มาตรการสําหรับยานพาหนะ และการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรม

Speed Management

การจํากัดความเร็ว



การพัฒนาศักยภาพ (Capacity Development)

• การขาดความรูของผูเชี่ยวชาญเฉพาะดาน ทั้งการสรางถนน ยาพาหนะ พฤติกรรมผูใช
ถนนใหปลอดภัยมากขึ้น และขาดความรูดานการออกแบบและควบคุมดูแลระบบชวยเหลือ
ผูบาดเจ็บหลังเกิดอุบัติเหตุที่มีประสิทธิภาพ ยังคงเปนอุปสรรคสําคัญในหลายๆ ประเทศ

• การรับรองใหความปลอดภัยทางถนนเปนสาขาวิชาชีพที่มีการจัดการเรียนการสอนใน
สถาบันอุดมศึกษาและพัฒนาวิชาชีพดานนี้ เปนปจจัยสําคัญที่ชวยสงเสริมการพัฒนา
ผูบริหารและผูปฏิบัติงานดานความปลอดภัยทงถนนใหมีความรอบรูและประสบการณ

• การจัดหลักสูตรระยะสั้น และกิจกรรมการศึกษาอยางตอเนื่องที่ชวยพัฒนาขีดความสามารถ 
เชน การจัดการและดําเนินโครงการ ขณะที่เครือขายวิชาชีพในระดับชุมชนเปนเวทีสําคัญ
ในการสนับสนุนและเสริมสรางความรูอยางตอเนื่องเชนกัน

Capacity Development

การพัฒนาศักยภาพ



มุมมองทางเพศ (Gender Perspectives)

• การดําเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนถูกนําไปใชตอผูชายและผูหญิงในแงมุมที่ตางกัน ดวย
เหตุผลทางกายภาพ พฤติกรรม และสังคม

• กรอบนโยบายการเดินทางตองคํานึงถึงสภาพแวดลอมที่เอื้ออํานวยทั้งสําหรับเพศชายและหญิง 
เพ่ือใหทุกคนมีโอกาสใชระบบการเดินทางที่ปลอดภัย เขาถึงงาย เชื่อถือได และยั่งยืน รวมกัน และ
มีสวนรวมในระบบการเดินทางโดยไมเลือกปฏิบัติ

• เนนมิติความแตกตางทางเพศเพ่ิมขึ้น ดวยการออกแบบและการกอสรางของโครงสรางพ้ืนฐานของ
ระบบการขนสง เชน การออกแบบยานพาหนะ การปรับการออกแบบใหรองรับความแตกตางทาง
กายภาพ หรือ การยศาสตร (ergonomics) ระหวางเพศชายและหญิง ตัวอยางหุนจําลอง 
EvaRID เปนตัวอยางที่ดีในการแสดงถึงการออกแบบโดยคํานึงถึงมุมมองทางเพศ เม่ือหุนจําลองนี้
ไดผานการทดสอบและอนุมัติสําหรับการใชตามกฎระเบียบความปลอดภัยที่กําหนด (regulatory 
testing)

Gender Perspectives

มุมมองทางเพศ



การใชเทคโนโลยี (Technologies)

• การเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยียานยนตอยางรวดเร็ว และดวยศักยภาพของเทคโนโลยีที่
พัฒนาขึ้นใหมเหลานี้ รวมไปถึงระบบการชวยเหลือผูขับขี่ ที่ประกอบดวย ระบบควบคุมการทรง
ตัว (electronic stability control) ระบบเตือนเม่ือรถเบี่ยงออกนอกเลน (lane change 
warning) และระบบเบรกฉุกเฉินอัตโนมัติ (automatic emergency braking) สามารถ
ชวยชีวิตผูคนจํานวนมากในหลายประเทศมาแลว

• เทคโนโลยีการสงขอมูลจากรถสูรถ และ รถสูถนนหรือสูโครงสรางพ้ืนฐาน สามารถชวยใหการ
เดินทางปลอดภัยขึ้น และตอบโจทยการพัฒนาอยางยั่งยืน

• ความสามารถในการติดตอสื่อสารและเทคโนโลยีสื่อสารแบบไรสาย หลายๆแบบที่เพ่ิมขึ้น จะ
สรางโอกาสและความทาทายใหม ที่ชวยการประเมินและปรับปรุงนโยบาย กฎระเบียบ และ
กฎหมายจราจรใหทันตอการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น

Technologies

การใชเทคโนโลยี



มุงเนนกลุมประเทศรายไดต่ําและปานกลาง

• รอยละ 90 ของจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก เปนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นใน
ประเทศรายไดตํ่าและปานกลาง ทั้งๆ ที่ประเทศเหลานี้มียานพาหนะนอยกวารอยละ 
60 ของจํานวนยานพาหนะทั่วโลก

• ประเทศรายไดสูงสามารถแบงปนความรู ใหการสนับสนุนดานวิชาการ ตลอดจนจัดให
มีขอกําหนดดานความปลอดภัยทางถนน ในการสนับสนุนการพัฒนาของประเทศรายได
ตํ่าและปานกลาง

• ประเทศรายไดตํ่าและปานกลางสามารถกาวขามมาตรการแบบเดิมๆ เพ่ือแกปญหา
ความปลอดภัยทางถนน  โดยเปลี่ยนไปใชแนวทางบูรณาการที่สงเสริมการเดินทางที่
ปลอดภัยและตอบโจทยการเดินทางอยางยั่งยืน

Focus on Low- and 
Middle-Income Countries

มุงเนนประเทศ

รายไดต่ําและปานกลาง



ดําเนินการโดยใคร (Who should do it) : ความรับผิดชอบรวมกัน (sharing responsibility)

Government

Civil Society Private Sector

Funders UN Agencies

ภาครัฐ

ภาคประชาสังคม ภาคเอกชน

หนวยงานสหประชาชาติกองทุนตาง ๆ



ภาครัฐ (Government)
• จัดทํากรอบทางกฎหมายสําหรับความปลอดภัยทางถนนและออกคําสั่งที่มี

ผลทางกฎหมายสําหรับการทํางานรวมกับหนวยงานตาง ๆ ทั้งในและนอก
สังกัดรัฐบาล

• พัฒนาแผนปฏิบัตการที่มีเปาหมายและการติดตามการดําเนินงานของ
องคกรตางๆ และจัดสรรงบประมาณสนับสนนุอยางเพยีงพอ

• สงเสริมการปฏิบัติตามระเบียบขอบังคบัใหเปนไปมาตรฐาน เชน แนวปฏิบัติ
ของทั้งผูใหบรกิารขนสงและผูใชบรกิาร

• ตรวจสอบใหแนใจวามีการประสานโดยรวม ที่เก่ียวกับความปลอดภัยทาง
ถนน

Government

ภาครัฐ



ภาควิชาการ ประชาสังคม และ เยาวชน

• เปนแหลงขอมูลความปลอดภัยทางถนนที่สาํคญัสาํหรับรฐับาลชมุชน และ

หนวยงานปกครองสวนทองถ่ิน 

• ชวยตรวจสอบงานของภาครฐั และหนวยงานปกครองสวนทองถ่ินโดยการ

เพิ่มอํานาจของชมุชนในการแกปญหาความปลอดภัยทางถนนและทาํให

เกิดการกํากับดูแลตามหลักธรรมาภิบาล

• สรางความเขาใจในการเปนเจาของปญหารวมกันมากขึน้ และพัฒนากลุม

ผูสนับสนุน คนรุนใหม ที่มีมุมมองทันสมัยเก่ียวกับอนาคตของการเดินทาง
Civil Society

ภาคประชาสังคม



ภาคเอกชน

• กําหนดมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะสาํหรับรถขนสงของ

บริษัทเอกชน รวมถึงรถจักรยานยนต 

• กําหนดการอบรมใหแกพนักงานขบัรถสงสินคา รวมถึงพนักงานทีใ่ช

รถจักรยานยนต และยานยนตประเภทอ่ืนๆ พนักงานจําเปนตองผานการ

อบรมทุกคน

• กําหนดมาตรฐานตารางเวลาการทํางานและวางแผนการปฏิบัติงานในการใช

ยานพาหนะ เพื่อจัดการความเหนื่อยลาของพนกังานขับรถ      เพื่อลดความ

เสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ กําหนดระยะเวลาในการเดินทางทีเ่หมาะสม

Private Sector

ภาคเอกชน



ผูใหทุน
• ผูใหทุนภาคเอกชนมีบทบาทสําคัญในการสนับสนุนเงินทุนระยะสั้น เพ่ือใหสามารถ

จัดหาทรัพยากรที่ยั่งยืนตอไปได เชน การจัดหาแหลงทุนในระยะแรก เพ่ือปรับปรุง
ความปลอดภัยทางถนนทันที ในขณะเดียวกันภาครัฐควรมีการวางแผนใหเกิดแหลง
เงินทุนระยะยาวทั่วประเทศไปพรอมกันดวย

• การสนับสนุนเงินทุนจากภาคเอกชนยังชวยเติมชองวางที่สําคัญ ในการพัฒนาศักยภาพ
ขีดความสามารถการวิจัย และการสนับสนุนในหลายๆ ประเทศ

• ผูใหทุนภายนอก รวมถึงองคกรระหวางประเทศ ความรวมมือจากองคการระดับทวิภาคี 
และพหุภาคี และธนาคารเพ่ือการพัฒนา สามารถรวมกันสนับสนุนการดําเนินงานดาน
ความปลอดภัยทางถนน โดยรวมกันบูรณาการกิจกรรมรวมกัน โดยเฉพาะอยางยิ่งมุง
พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานที่สงผลตอการขนสงและการเดินทาง

Funders

ผูใหทุน



องคการสหประชาชาติ

• คําม่ันรวมกันจากภาคการเมืองระดับสงู ทั้งนโยบายความปลอดภัยทาง
ถนน และ การจัดสรรงบประมาณ ทั้งจากในระดับประเทศ และระดับ
นานาชาติ

• สนับสนนุใหประเทศสมาชกินําแผนโลกไปใช โดยการสรางความตระหนกั 
กําหนดเปาหมายใหชัดเจน จัดทําแนวทางเชิงนโยบาย และสนับสนุนการ
พัฒนาศักยภาพรวมกันกับภาครัฐตางๆ

• ใหความชวยเหลือดานวิชาการ พรอมประเมินผลความกาวหนา จัดทํา
ขอเสนอแนะ ตอเปาหมาย ลดการเสียชีวิตและการบาดเจ็บไดอยางนอย 
50%

UN Agencies



• แผนสําหรับทุกประเทศ ทุกเมือง 

• การกําหนดเปาหมาย บทบาท       
และความรับผิดชอบ

• สนับสนุน งบประมาณ และ การ
รายงานเพื่อใหแนใจวาสามารถ
ติดตามการดําเนินงานได
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